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An air bag is stored in a folded state in a space in 
a door or an arm rest, laterally of a passenger in 
a cabin. An inflator for generating a flow of gas is 
also stored inside the door or the arm rest. When 
a collision occurs, the inflator discharges a flow 
of gas directed upward and introduced into the 
air bag, which causes the air bag to be inflated 
so that the inflated air bag occupies a space 
between a passenger and the door or the vehicle 
body, laterally of passenger. As a result, the 
passenger is cushioned from any shock caused 
by the collision, to thereby protect the passenger 
from injury. 
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@ Air-Bag-Vorrichtung 

(g) Ein Luftsack wird in gefaltetem Zustand in einem Raum in 
einer Tiir Oder einer Armtehne seitlich von einem Fahrzeug- 
insassen in einem Fahrgastraum untergebracht Eine Auf- 
biaseinrichtung zum Erzeugen eines Gasstromes wird eben- 
falls innerhalb der Tur oder der Armlehne angeordnet. Wenn 
eine Kollision auftritt. gibt die Aufblaseinrichtung einen 
Gasstrom ab. der nach oben gerichtet ist und in den 
Luftsack eingeleitet wird. so dafi dieser aufgeblasen wird, 
und der aufgeblasene Luftsacl^ etnen Raum zwischen einem 
Fahrzeuginsassen und der Tur oder der Seitenwand des 
Fahrzeugs. also seitlich vom Fahrzeuginsassen, ausfiillt. Der 
Fahrzeuginsasse wird somit bei einem Seitenaufpratl durch 
den Luftsack abgefangen und vor einer Verletzung ge- 
schutzt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bcirifft eine Air Bag-Vorrichtung fur 
ein Kraftfahrzeug. die zum Schutze eines Krafifahr- 
zeuginsassen bei einem Unfalle dient. insbesondere bei 
einer Seitenkollision. 

Urn die Sicherheii der Fahrzeuginsassen bei einer 
Kollision, sei es zwischen Fahrzeugen oder mit einem 
festen Objeki, zusatzlich zu einem Sicherheitsguri zu 
gewahrleisten, wird ubiicherweise eine Air Bag Vor- 
richtung verwendet. Diese Vorrichtung umfaBt einen 
Air Bag, der bei einer Kollision aufgeblasen wird, so daB 
der aufgebiasene Luftsack einen Raum zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und dem Armaturenbreit und/oder 
dem Steuerrad des Fahrzeugs einnimmt, urn den Fahr- 
zeuginsassen abzufangen und dessen Verletzung zu ver- 
meiden. 

Bei den bekannten Vorrichtungen ist der Air Bag vor 

dem Fahrzeuginsassen angeordnet und wirki damit als 
Schutz wShrend eines Unfalls nach vorne, beispielswei- 
se bei einem FrontalzusammenstoB. wobei die Kollision 
im wesentlichen in Richtung der Bewegung des Fahr- 
zeugs erfolgl. Die Sicherheii der Fahrzeuginsassen 
konnte betrachtlich verbessert werden, wenn Vorsorge 
dafur geiroffen wird, die Fahrzeuginsassen auch wah- 
rend einer Seitenkollision des Fahrzeugs zu schuizen, 
wenn also der Fahrzeuginsasse mit der Seitentur oder 
einer Wand des Fahrzeugs kollidiert. beispielsweise 
wenn das Fahrzeug mit der Seite auf ein festes Objekt 
oder ein anderes Fahrzeug auftrifft oder wenn sich das 
Fahrzeug bei hoher Geschwindigkeit OberschlSgl. Der 
Sicherheitsgurt ist wahrend einer Kollision nach vorne 
sehr wirksam, er wirki aber in der Regel nichi, wenn 
eine Seitenkollision auftritt. Es besieht daher ein hoher 
Bedarf dafOr, eine zus^tzliche Einrichtung vorzusehen, 
die wirksam einen Fahrzeuginsassen zu schtitzen ver- 
mag, wenn eine Seitenkollision auftritt. 

Dementsprechend wurde eine Air Bag-Vorrichtung 
vorgeschlagen. bei der ein Luftsack in einer Seitentur, 
seitlich von einem Fahrzeuginsassen angeordnet ist, wo- 
bei der Luftsack aufgeblasen wird, wenn eine Seitenkol- 
lision auftritt, so daG der aufgebiasene Luftsack einen 
Raum zwischen der Seiteniiir und dem Fahrzeuginsas- 
sen einnimmt (US- PS 49 66 388). Bei dieser bekannten 
Vorrichtung isi der Air Bag in einem Raum in der Tur 
seitlich vom Fahrzeuginsassen untergebrachi, und es ist 
eine angelenkte Polsterplaite vorgesehen, um den Air 
Bag in der Tur abzudecken. Wenn eine Kollision auftritt, 
blast ein Aufblasgerat Luft seitlich von der Tur in den 
Luftsack und blast diesen damit auf. Der aufgebiasene 
Luftsack drOcki gegen die angelenkte Platte, so daB 
diese um ihre untere Achse verschwenki wird, wodurch 
ein Raum am oberen Ende der Platte geschaffen wird. 
durch den der Luftsack aufgeblasen wird. um den Raum 
zwischen TOr und Fahrzeuginsassen einzunehmen. 

Bei dieser bekannten Ausfiihrungsform wird das Gas 
zunachst seitlich von der Ebene der Tur eingeblasen, um 
die Platte um ihr unteres Ende zu verschwenken und 
einen Raum an der Oberseite der Platte zu schaffen. 
durch den sich der Luftsack ausdehnt, aber dies bedeu- 
tet, daB nur in einem geringen MaBe die Energie des 
eingeblasenen Gasstromes ausgenutzi wird, und es ist 
deshalb schwierig zu gewahrleisien, daB der aufgebiase- 
ne Luftsack schnell den Raum zwischen Tur und Fahr- 
zeuginsassen ausfullt. wenn eine Kollision auftritt 

Der Erfindung liegi die Aufgabe zugrunde, eine Air 
Bag-Vorrichtung vorzusehen. die in der Lage ist, die 
Energie des ausgestoBcncn Gases zum Aufblasen des 



Luftsackes wirksam auszunutzen, um dadurch zu ge- 
wahrleisten, daB der aufgebiasene Luftsack sich schnell 
in einen Raum zwischen dem Fahrzeuginsassen und 
dem FahrzeugkOrper seitlich vom Fahrzeuginsassen 
5 ausdehnt. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird eine Air 
Bag-Vorrichtung vorgesehen, die in einem Teil des 
Fahrzeugs zum Schutz eines Fahrzeuginsassen unterge- 
bracht werden kann, wobei diese Vorrichtung einen 

\Q Luftsack, eine Einrichtung zum Unterbringen dieses 
Luftsacks in einem wenigstens zum Teil zusammenge- 
zogenen Zustand an einer Stelle innerhalb des Fahr- 
zeugkorpers seitlich von dem Fahrzeuginsassen, und ei- 
ne Einrichtung zum AusstoBen eines Gasstromes um- 

15 faBt, der bei Bedarf direkt nach oben in den Luftsack 
ausgestoBen wird. so daB der Luftsack nach oben aufge- 
blasen wird. und der aufgebiasene Luftsack einen Raum 
zwischen dem Kraftfahrzeuginsassen und dem Fahr- 
zeugkorper seitlich vom Fahrzeuginsassen einnimmt. 

20 Wenn eine Kollision, wie ein Seitenaufprall, auftritt, 
arbeitet die Aufblaseinrichtung. die einen Gasstrom 
ausstoBt, der nach oben in den Luftsack gerichtet ist, so 
daB der Luftsack schnell nach oben aufgeblasen wird 
und auf diese Weise der aufgebiasene Luftsack sehr 

25 schnell den Raum zwischen einem Fahrzeuginsassen 
und dem Fahrzeugkorper seitlich vom Fahrzeuginsas- 
sen auffullen kann, um auf diese Weise ein Kissen fur 
den Fahrzeuginsassen zu bilden, das gegen einen Auf- 
prall aufgrund der Kollision wirkt. Der Luftsack kann 

30 vorteilhafterweise in einem Raum innerhalb des Be- 
reichs des FahrzeugkSrpers untergebracht werden, der 
eine wirksame Ausnutzung des Raumes innerhalb des 
Fahrzeugkorpers ermoglicht, ohne den Fahrgastraum 
einzuschranken. 

35 Beispielsweise Ausfiihrungsformen der Erfindung 
werden nachfolgend anhand der Zeichnung ndher erlflu- 
teri. Es zeigen 

Rg. 1 in einer schematischen perspektivischen An- 
sicht die Anordnung eines Luftsackes im aufgeblasenen 

40 Zustand, 

Fig. 2 in einer Ansicht ahnlich Fig. 1, jedoch in einem 
senkrechten Schnitt durch die Fahrzeugtur, 

Fig. 3 in einer vergrdBerten Detailansicht den in 
Fig. 2 bei A angegebenen Bereich. 
45 Fig. 4 eine Ansicht im wesentlichen in Richtung des 
PfeilsIVinFig. 3, 

Fig. 5 eine Ansicht ahnlich Fig. 3, jedoch bei einer 
anderen Ausfiihrungsform, 

Fig. 6 und 7 eine weitere Ausfiihrungsform, 
50 Fig. 8 eine Querschnittsansicht, wobei der Air Bag 
nach der Erfindung in einer Fahrzeugtur untergebracht 
ist, 

Rg. 9 in einer Querschnittsansicht eine Aufblasein- 
richtung. wie sie in Fig. 8 dargesteilt ist. 
55 Fig. 10 eine Ansicht in Richtung des Pfeils X in Fig. 9, 
Fig. 1 1 eine Seitenansicht der Aufblaseinrichtung 
nach Fig, 9, 

Rg. 12 eine Ansicht Shnlich Fig. 8, wobei aber der 
Luftsack im aufgeblasenen Zustand wiedergegeben ist, 
60 Fig. t3 eine Schnitiansicht einer anderen Ausfiih- 
rungsform, die den Luftsack im aufgeblasenen Zustand 
wiedergibt. 

Fig. 14 eine Querschnittsansicht der Aufblaseinrich- 
tung nach Rg. 13 und 
65 Fig. 15 eine Ansicht langs der Linie XV-XV in Fig. 14 
Rg. 1 bis 4 zeigen eine erste Ausfiihrungsform nach der 
Erfindung. wobei mit 10 eine TUr des Fahrzeugs be- 
zeichnct ist, und ein Sitz fur einen Fahrzeuginsassen 
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angrenzend an und seitlich von der TQr 10 angeordnet 
ist Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht nur auf 
die Anwendung an einer TQr beschrdnkt, vielmehr kann 
die erfindungsgem&Be Ausgestaltung auch dann einge- 
scut werden. wenn sie nicht an einer Tiir des Fahrzeugs 
angebracht wird, und in einem solchen Fall enisprichi 
eine Seiienwand seitlich neben einem Fahrzeuginsassen 
der Tur 10 bei der dargestellten Ausfiihrungsform. Die 
Tiir 10 Oder die der Tur 10 entsprechende Seitenwand 
ist in bekannterweise aus einem auBeren Flachenstiick 
12 und einem inneren Flachenstiick 14 aufgebaut, die 
ublicherweise durch Stanzen von Blech in entsprechen- 
den Formen erhalten werden, worauf die so ausgebilde- 
ten Flachenstiicke 12 und 14 durch geeignete Einrich- 
tungen, wie beispielsweise PunktschwelBen, miteinan* 
der verbunden und mit zusatzlichen Einrichtungen zur 
VerstSrkung und dergleichen ausgeriistet werden. 

Bei einem solchen Aufbau der Tur 10 eines Fahrzeugs 
ergibi sich ein Raum 16, der gewohnlich unterteili ist» 
und ein Teil dieses Raumes 16 isi zum Versenken des 
Seitenfensters 18 vorgesehen. Mit 20 ist ein Fensterrah- 
men bezeichnet. 

Das innere Flachenstiick 14 der Tiir 10 (oder einer 
Seitenwand) seitlich von einem Fahrzeuginsassen weist 
als integrales Teil dieses Flachenstiicks eine Armlehne 
22 auf, die iibiicherweise aus einem Kunststoffmaterial 
besteht, aber auch aus Metal! oder auch aus Holz gefer- 
tigt sein kann, und sie ist Qblicherweise mit einer AuBen- 
schicht versehen, die ein ansprechendes Aussehen er- 
gibt. Die Armlehne 22, in der die erfindungsgemaBe 
Vorrichiung eingebaut werden kann, ist wenigstens teil- 
weise innen mil einer Ausnehmung oder einem Hohl- 
raum zur Ausbildung einer inneren Kammer 24 verse- 
hen. Die Kammer 24 hat eine Offnung 26 auf der Ober- 
seiie der Armlehne 22, wobei sich diese Offnung 26 bis 
zur Seitenwand des Fahrgastraumes erstrecken kann. 
Eine nicht dargestellte Abdeckung ist zum VerschlieBen 
der Offnung 26 vorgesehen, so daB die Armlehne 22 die 
ihr zugedachte Funktion als StUtze fiir den Arm des 
Fahrgastes erfiilien kann. Ein Polster aus dem weichen 
Material wird zweckmaBigerweise auf der AuBenseite 
der Abdeckung vorgesehen. Die Abdeckung ist mit ei- 
ner Anlenkung, wie einem Scharnier, versehen, damit sie 
verschwenkt werden kann, um die Offnung 26 zu ver- 
schiieOen und freizugeben. 

Wie Fig. 4 zeigt, ist in der Kammer 24 eine Aufblas- 
einrichtung 28 vorgesehen, die mit einer Gasaustrittslei- 
tung 30 verbunden ist. Die Leitung 30 erstreckt sich 
horizontal langs der Tur 10. Die Aufblaseinrichtung 28 
hat im wesentlichen den gleichen Aufbau wie jene, die in 
einem herkommlichen Air Bag verwendet wird, der vor 
dem Fahrer oder vor dem Fahrgast angeordnet ist. 

In der Aufblaseinrichtung 28 ist ein gaserzeugendes 
Material untergebracht, das gezundet wird, wenn ein 
nicht dargestellter Sensor einen Aufprall feststellt. wo- 
bei eine groBe Menge an Gas freigesetzt wird und in die 
Gasaustriitsleitung einstromt. Die obere Seite der Gas- 
austrittsleitung 30 ist mit einer Anzahl von Dusen 32 
versehen, aus denen das Gas in den Luftsack 36 ein- 
sirdmt, um diesen aufzublasen. Wie Fig. 3 zeigt, ist die 
Gasaustrittsleitung 30 langs ihres Innenumfangs mit ei- 
nem Filter 34 aus einem porosen Flachenstiick versehen. 
der nur Gas hindurchlaBt. Das Gas wird in den Luftsack 
36 nach oben eingeblasen, wie dies durch einen Pfei! B in 
Fig. 3 wiedergegeben ist. 

Bei der ersten Ausfiihrungsform nach den Fig. I bis 4 
hat der Luftsack 36 im aufgeblasenen Zustand eine Ab- 
messung. die ausreichend groB ist. um die obere Haifte 



des Korpers und den Kopf des Fahrzeuginsassen abzu- 
decken. Wie Fig. 4 zeigt, hat der Luftsack 36 ein offenes 
unteres Ende 36A. das mit der Gasaustrittsleitung 30 so 
verbunden ist, daB das daraus ausstrdmende Gas in den 
5 Luftsack 36 einstromt, ohne daB es in die Atmosphare 
entweichen kann, Der Luftsack 36, ahnlich einem her- 
kommlichen Luftsack, besteht aus einem Gummi- oder 
Kunststoffmaterial oder auch aus einem lufidichten Ge- 
webe. im Normalzustand oder wenn die Air Bag-Vor- 

10 richtung nicht in Betrieb ist, ist der Luftsack kompakt 
zusammengefaltet, ahnlich einem Balg, und er kann so* 
mit dicht somit um die Gasaustrittsleitung 30 bzw. inner* 
halb der Kammer 24 der Armlehne 22 angeordnet wer* 
den. wie dies auch Fig. 7 zeigt. 

15 Bei der in den Rg. 1 bis 4 wiedergegebenen Air Bag- 
Vorrichtung ist ein nicht dargestellter Beschteunigungs- 
sensor vorgesehen, der auf eine Anderung der Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs, sei es eine Beschleunigung 
oder eine Verzogerung, oder auf eine Deformation ei- 

20 nes Teils des Fahrzeugkdrpers anspricht, die durch eine 
Kollision mit einem anderen Fahrzeug oder einem Ob- 
jekt verursacht wird, worauf der Sensor ein Signal ab- 
gibt. Dieses Ausgangssignal des Sensors verursacht die 
Ziindung des gaserzeugenden Materials in der Aufblas- 

25 einrichtung 28 und dementsprechend wird eine groBe 
Menge an Gas in den Luftsack 36 Uber die Diisen 32 der 
Austrittsleitung 30 eingeschossen. Dieser schnelle An- 
stieg des Drucks innerhalb des Luftsacks 36 verursacht, 
daB der Luftsack 36 aufgeblasen und die Abdeckung 

30 geoffnet wird, wobei sich der Luftsack 36 aus der Off- 
nung 26 heraus ausdehnt, so daB der Raum zwischen 
Tiir 10 (oder Seitenwand) und dem Fahrzeuginsassen 
einschlieBlich seines Kopfes durch den Luftsack 36 aus- 
gefiillt wird, wodurch sich ein wirksames Kissen bei ei- 

35 nem Aufprall insbesondere fur den Kopf des Fahrgastes 
ergibt. Damit kann eine Verletzung verhindert werden. 

Das Vorsehen der Diisen 32 auf der Oberseite der 
Gasaustrittsleitung 30 bei der ersten Ausfiihrungsform 1 
bis 4 ermoglicht. daB das Gas aus den Diisen 32 direkt 

40 hauptsachlich nach oben ausgestoBen wird, wie dies 
durch den Fall B in Fig. 3 angedeutet ist, so daB sich der 
Luftsack 36 schnell nach oben in den Raum zwischen 
Fahrgast und Tur 10 oder Seitenwand des Fahrzeugs 
ausdehnt. Weilerhin sind bei dieser Ausfiihrungsform im 

45 wesentlichen alle Teile, aus denen die Air Bag- Vorrich- 
tung besteht, in der Armlehne 22 untergebracht, was in 
sofern vorieilhaft ist, als dadurch keinerlei nachteilige 
Einfliisse auf die Funktion anderer Teile des Fahrzeugs 
auftreten, auBerdem kann die Armlehne einen (ibiichen 

50 Aufbau haben und trotzdem die gesamte Air Bag-Vor- 
richtung ausnehmen. 

Fig. 5 zeigt eine andere Ausfiihrungsform, wobei die 
Gasaustrittsleitung 30, die sich horizontal langs der Ebe- 
ne der Tur 10 erstreckt. einen einzigen Gasaustritts- 

55 schlitz 32' aufweist, der eine relativ groBe Abmessung 
hat und seitlich von der Leitung 30 ausgeht, und dieser 
Schlitz 32' ist anstelle der in LSngsrichtung in einem 
Abstand hintereinander angeordneten Dusen 32 vorge- 
sehen. Ein Umlenkrohr 38, das etwa ellbogenfdrmig ge- 

60 staltet ist, ist mit einem Ende mit der Leitung 30 so 
verbunden, daB das seitlich an der Leitung an Schlitz 32' 
austretende Gas durch das Rohr 38 nach oben umge- 
lenkt wird. Das andere Ende des Rohres 38 ist vertikal 
noch oben offen und mit dem Raum innerhalb des Luft- 

65 sackes 36 verbunden, so daB das Gas nach oben in den 
Luftsack 36 einstrdmt. wie dies durch den Fall B in Fig. 5 
wiedergegeben ist. Anstelle eines separaten Rohres 38. 
das an der Gasaustrittsleitung 30 befestigt ist, kann letz- 
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tere auch ein Ende aufweisen, das so gebogen \su daQ es 
einen Abschnitt bildet, der in der gleichen Weise wie das 
abgewinkelte Rohr 38 wirkt. In diesem Falle tst anstelle 
des Filters 34 lyings des Innenumfangs der Leitung 30 ein 
Filter an der Offnung der Leitung 30 vorgesehen. Bei 
dieser AusfQhrungsform kann eine Anzahl von abge- 
winkelten Rohren 38 mil der Leitung 30 verbunden sein. 

Der Luftsack 36 hat einen veriangerten unteren Ab- 
schnitt 36B, der wenigstens einen Teil der Gasaustritts- 
ieitung 30 umhullt, so daB das Austreten von Gas an 
Abschniiten wirksam verhindert wird, an denen die Lei- 
tung 30 mil dem Umlenkrohr 38 verbunden ist. Die Aus- 
gestaltung des unteren Abschnitts 36B. der wenigstens 
einen Teil der Leitung 30 umgibt, ist vorteilhaft. wenn 
eine Anzahl von Umlenkrohren 38 vorgesehen ist. 

Ein anderes Merkmal der Ausfiihrungsform nach 
Fig. 5 ist, daB die Gasaustrittsleitung 30 zusammen mit 
einer Aufbtaseinrichtung (die ahnlich der in Fig. 4 wie- 
dergegebenen sein kann, aber in Fig. 5 nicht dargestellt 
ist) teilweise in dem Raum 16 in der Tiir 10 oder im 
Fahrzeugkorper angeordnet ist. Eine solche Anordnung 
der Teile in der Tur innerhalb des Raumes 16 ist relativ 
schwierig zu realisieren, wenn der Air Bag-Aufbau an 
eine vorhandene Fahrzeugtur 10 oder den vorhandenen 
Fahrzeugkorper angeschlossen werden soil, jedoch 
kann dieser Aufbau relativ leicht in der Tiir unterge- 
bracht werden, wenn eine Fahrzeugtur neu gestaltet 
wird. Diese Anordnung macht es moglich, daB eine rela- 
tiv groDe Air Bag-Vorrichtung vorgesehen werden 
kann. da ein Teil der Vorrichtung in dem Raum 16 in der 
Tiir 10 untergebracht wird. Damii kann in dem sehr 
begrenzien Raum 24 innerhalb der Armlehne 22 ein 
relativ groBer Luftsack 36 untergebracht werden. Au- 
Berdem ist der Raum 16 innerhalb der Tiir 10 ausrei- 
chend groB, um selbst eine groBere Aufblaseinrichtung 
28 darin unterbringen zu konnen. 

Rg. 6 zeigt eine dritte Ausfiihrungsform nach der Er- 
findung, wobei ein Verteilerrohr 40 die in dem Raum 16 
angeordnete Aufblaseinrichtung 28 mit der Gasaus- 
trittsleitung 30 verbindet, die in dem Raum 24 in der 
Armlehne 22 angeordnet ist. Das Verteilerrohr 40 kann 
so ausgebildet sein, daB zwei Rohre an gegenuberlie- 
genden Enden der Gasaustrittsleitung 30 angeschlossen 
sind. Hierbei liegen die beiden Rohre senkrecht zur 
Gasaustrittsleitung 30, wodurch zwei Gaswege von der 
Aufblaseinrichtung 28 gebildei werden. Die Ausgestal- 
tung mil dem Verteiler 40 ist insofern vorteilhaft, als das 
in der Aufblaseinrichtung 28 erzeugte Gas mit einem 
moglichst geringen Strdmungswiderstand in den Luft- 
sack 36 eingeleitet wird. Die Gasausiriiisieitung 30 hat 
bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 3 eine Anzahl von 
nach oben gerichteten Diisen auf der Oberseite der Lei- 
tung 30. durch die das ausgestoBene Gas direkt nach 
oben von den Diisen in den Raum innerhalb des Luf tsak- 
kes 36 stromen kann. 

Fig. 7 zeigi eine andere Ausfiihrungsform, wobei eine 
Abdeckung 44 dargestellt ist, die der Einfachheit halber 
bei den vorausgehenden Ausfiihrungsformen weggelas- 
sen wurde. Die Abdeckung 44 verschlieBt im Normalzu- 
stand die obere Offnung 26 an der Oberseite der Arm- 
lehne 22, so daB die im Raum 16 innerhalb der Tiir 10 
und in dem Raum 24 innerhalb der Armlehne 22 unter- 
gebrachte Air Bag-Vorrichtung abgedeckt ist. Die Ab- 
deckung 44 ist iiber eine nicht dargestellte Scharnierein- 
richtung an der Oberseite der Armlehne 22 langs einer 
Ldngsseite angelenkt, so daB die Abdeckung 44 um die 
Seitenwand 42 aus der mit durchgezogenen Linien dar- 
gestellten Stellung in Fig. 7 in die durch gestrichelte 
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Linien wiedergegebene Stellung verschwenkt werden 
kann. wenn Gas aus der Aufblaseinrichtung 28 in den 
Luftsack 36 uber ein Umlenkrohr 46 eingeleitet wird, 
das eine abgewinkelte Form hat und mit einem Ende an 
5 die Aufblaseinrichtung angeschlossen ist. wShrend das 
andere Ende nach oben gebogen ist und in den Luftsack 
36 miindet. Der Luftsack 36 wird in dem Raum 24 der 
Armlehne 22 in gefaltetem Zustand untergebracht, wo- 
bei die Abdeckung 44 die Offnung 26 schtieBt, wie durch 
10 ausgezogene Linien dargestellt. Wenn die Aufblasein- 
richtung 28 gezQndet wird. wird ein Gasstrom mit ho- 
hem Druck erzeugt und in den Luftsack 36 geleitet, so 
daB sich dieser aus der Kammer 24 der Armlehne 22 
ausdehni, wobei die Abdeckung 44 nach oben wegge- 
15 drOckt und in die durch gestrichelte Linien dargestellte 
Stellung verschwenkt wird. AnschlieBend kann der auf- 
geblasene Luftsack 36 den Raum zwischen Tiir 10 und 
dem Fahrzeuginsassen ausfQllen. 

Es ist darauf hinzuweisen, daB die Abdeckung 44 an 
20 der Oberseite der Armlehne auch auf der der Seiten- 
wand 42 gegenuberliegenden Seite durch ein Gelenk 
angelenkt werden kann. Dabei kann das Scharnier auch 
weggelassen werden, und in diesem Falle kann die Klap- 
pe oder Abdeckung 44 lediglich am Rand der Offnung 
25 26 auf der Oberseite der Armlehne 22 angebracht sein. 
Rg. 8 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform mit einer 
Tiir 10 aus einem duBeren Fl^chenstuck 12 und einem 
inneren FIdchenstiick 14. Ein Sensor 59 zum Feststellen 
einer Kollision ist in der Tiir 10 an einer Stelle nahe dem 
30 auBeren Flachenstuck 12 angeordnet, und eine Abpol- 
sterung 60, die mit dem inneren Flachenstuck 14 verbun- 
den ist, weist innen eine Ausnehmung 62 auf, die zu dem 
inneren Flachenstiick 14 hin offen ist, so daB sich ein 
abgeschlossener Raum fiir die Unterbringung der Air 
35 Bag-Vorrichtung ergibt. Die Abpolsterung 60 hat eine 
abbrechbare obere Wand 60A, durch die der Luftsack 
nach auBen treten kann. Die Air Bag-Vprrichtung um- 
faBt eine Aufblaseinrichtung 28 und einen Luftsack 36 
mit einer balgformigen Form, die sehr dicht gefaltet 
40 werden kann. Ein Ftihrungsgehause 64, wie es in Fig 10 
dargestellt ist. ist l^ngs der Ebene der Tiir 10 flach aus- 
gebildet und hat unten eine halbkreisfdrmige Gestalt. an 
die sich nach oben ein rechteckiger Abschnitt an- 
schlieBi. Dieses Fuhrungsgehause 64 hat eine ersie 
45 Wand 64-1 und eine zweite Wand 64-2, zwischen denen 
eine Gaskammer 66 gebildei ist. Das Fuhrungsgehause 
64 hat eine rechteckformige Miindung 68, die an die 
Kammer 66 angeschlossen ist, und das Gas in den Luft- 
sack 36 leitet. Der Luftsack 36 umschlieBi an seinem 
50 unteren Ende vollstSndig die Aufblaseinrichtung 28 wie 
auch das Ftihrungsgehause 64. Wie Rg. 9 zeigt, ist die 
Aufblaseinrichtung 28 durch ein scheibenfdrmiges Auf- 
blasgehause 70 ausgebildet. Ein Mittelabschnitt 72 ist in 
dem Gehause angeordnet und er bildet einen Raum 74 
55 darin zur Aufnahme eines ziindbaren Pulvermaterials, 
und eine ringfdrmige Kammer 75 ist um den Mittelab- 
schnitt 72 zur Aufnahme von gaserzeugendem Pulver- 
material ausgebildet. Eine Ziindkerze 76 ist in der Kam- 
mer 74 zum Ziinden des ziindbaren Pulvermaterials an- 
60 geordnet. Der Mittelabschnitt 72 hat eine rohrformige 
Wand, die eine Anzahl von Offnungen 78 aufweist. 
durch die die Flammen aus der in der Mitte liegenden 
Kammer 74 auf die auBenliegende Kammer 75 iibertra- 
gen werden. Das Gehause 70 der Aufblaseinrichtung hat 
65 eine ringformige Wand, in der eine Anzahl von Gasaus- 
irittsoffnungen 80 (Rg. 10) ausgebildet ist, die in den 
Raum 66 in dem auBeren Fiihrungsgehause 74 miinden. 
In dem inneren GehSuse 70 ist langs des gesamten In- 
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nenumfangs von diesem und angrenzend an die Aus- 
trittsdffnungen 80 ein Filter 81 angeordnet. Die erste 
Wand 64-1 des FQhrungsgehduses 64 hat einen zuriick- 
versetzten Abschnitt 64-2, der an einer oberen Wand 
des GehSuses 70 der Aufblaseinrichtung anliegi. wobei 5 
eine Schraube 82 vorgesehen ist, um den Wandabschnitt 
64-2 mil dem Gehause 70 zu verbinden. Ein Ringflansch 
84 ist am AuBenumfang des Gehauses 70 integral mit 
diesem ausgebildel, wobei der Flansch 84 mil der unte- 
ren Wand 64-2 des Fuhrungsgehauses 64 durch Schrau- 10 
ben und Muttem 88 zusammen mit dem unteren Ende 
des Luftsackes 36 verbunden ist, wie dies aus Fig. 9 
hervorgeht. Es ist darauf hinzuweisen. dafi der Flansch 
84 auch mit dem inneren Flachenstuck 14 der Tiir 10 
durch eine geeignete, nicht dargcstellte Einrichtung ver- 15 
bunden ist. Auch kann das Gasfuhrungsgehause 64 mit 
einer inneren Beschichtung aus einem warmeisolieren- 
den Materia) versehen werden, um einen Temperatur- 
abfal) des aus der Aufblaseinrichtung 68 ausgestoBenen 
Gases zu vermeiden. 20 

Wenn der Sensor 59 das Auftreten einer Kollision 
feststelli, wird die Zundkerze 76 gezundet und damii das 
zOndbare Material in der Kammer 74. Hierdurch wer- 
den Flammen in die Kammer 75 ausgestoOen. so daB das 
darin untergebrachte gaserzeugende Material eine be- 25 
trachtliche Menge an Stickstoffgas erzeugt. Das so er- 
zeugte Stickstoffgas wird zunachst in die Kammer 66 
iiber die Austrittsof fnungen 80 und dann durch die Man- 
dung 68 in den Luftsack 36 iiber dessen unteren Ab- 
schnitt 36-1 ausgestoBen. Durch das Einleiten einer gro- 30 
Ben Gasmenge in den Luftsack wird der Abschnitt 60A 
der Abpolsterung 60 aufgebrochen, so daB sich der Luft- 
sack 36 nach oben ausdehnen kann und den Raum zwi- 
schen der Seitentiir und dem Fahrzeuginsassen im auf- 
geblasenen Zustand einnimmi. wie das aus Fig. 12 er- 35 
sichtlich ist. 

Eine weitere Ausfuhrungsform ist in Fig. 13 wieder- 
gegeben, wobei der Luftsack im aufgeblasenen Zustand 
dargestellt ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist die Auf- 
blaseinrichtung 28 als ein langgestrecktes zyiindrisches 40 
und geschlossenes Gehause 80 ausgebildet. das sich ho- 
rizontal iangs der Ebene der Tur 10 erstreckt Dieses 
Gehause 80 ist in einem Fuhrungsgehause 82 angeord- 
net. Das Fuhrungsgehause 82 hat einen unteren Ab- 
schnitt 82-1, das rohrformig mil einem halbkreisformi- 45 
gen Querschnitt gesialiel ist, und einen unteren Ab- 
schnitt mil rechieckiger Querschnitisform. Das Fuh- 
rungsgehause 82 weisi eine Mundung 84 auf, die sich in 
horizonialer Richiung langs der Ebene der Tiir 10 er- 
streckt. Ein rohrformiges Kernteil 86 (Fig. 15) ist in dem 50 
Gehause 80 der Aufblaseinrichtung angeordnet, wobei 
ein zundbares Material in dem Raum 81 innerhalb des 
Kernteils 86 untergebracht ist. Eine Zundkerze 88 er- 
streckt sich in das zundbare Material, so daB sie mit 
diesem in Beriihrung steht. Das Kernteil 86 weist eine 55 
Anzah! von Dusenbffnungen 90 auf, durch die die Flam- 
men in eine Kammer 91 innerhalb des Gehauses 80 
austreten konnen, in dem das gaserzeugende Material 
innerhalb eines rohrformigen Filters % angeordnet ist. 
Hierdurch wird das gaserzeugende Material gezundet eo 
und eine groBe Menge an Stickstoffgas erzeugt. das in 
die Kammer 94 zwischen dem Gehause 80 und dem 
Fuhrungsgehause 92 uber Dusen6ffnungen 96 in der 
zylindrischen Wand des Fijhrungsgehauses 82 austritt. 
Auf diese Weise strdmt das Stickstoffgas Uber die MQn- 65 
dung 84 in den Luftsack und blast diesen auf, so daO er 
den Raum zwischen Tiir 10 und dem Fahrzeuginsassen 
ausfullt. 
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PatentansprOche 

1. Air Bag-Vorrichtung fur ein Fahrzeug zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen, umfassend einen 
Luftsack (36), 

eine Einrichtung (22; 60) zum Unierbringen des 
Luftsackes in wenigsiens teilweise zuriickgezoge- 
nem Zustand an eine Stelle innerhalb des Fahr- 
zeugkdrpers seitlich von dem Fahrzeuginsassen. 
und eine Einrichtung (28) zum AusstoBen eines 
Gasstromes bei Bedarf. der direkt nach oben in den 
Luftsack gerichtet ist, so daB der Luftsack (36) nach 
oben aufgeblasen wird, und der aufgeblasene Luft- 
sack einen Raum zwischen dem Fahrzeuginsassen 
und dem Fahrzeugkorper seitlich von dem Fahr- 
zeuginsassen auffollt 

2. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung zum Unier- 
bringen des Luftsackes (36) wenigsiens teilweise in 
einer seitlich von einem Fahrzeuginsassen vorgese- 
henen Armlehne 22 ausgebildel ist, und die gasaus- 
stoBende Einrichtung (28) einen Gassirom nach 
oben aus der Armlehne (22) ausstoBt. 

3. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung zum Unier- 
bringen des Luftsackes eine ubiicherweise ge- 
schlossene Abdeckung (44) zum Abdecken des 
Luftsackes innerhalb der Armlehne (22) aufweist, 
und eine Verbindungseinrichtung zum Verbinden 
der Abdeckung (44) mil einem Teil der Armlehne 
(22) vorgesehen ist, so daB die Abdeckung (44) beim 
Aufblasen des Luftsackes (36) geoffnet wird. 

4. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die gasausstoBende Einrich- 
tung eine Aufblaseinrichtung (28) zum augenblick- 
lichen Erzeugen eines Gasstromes, und eine Gas- 
austrittsleilung (30) umfaBt. deren erstes Ende an 
die Aufblaseinrichtung (28) zur Aufnahme des er- 
zeugten Gasstromes angeschlossen ist, und deren 
zweites Ende nach oben in den Luftsack (36) mun- 
det. um einen Gasstrom direkt nach oben in den 
Luftsack zu bilden. 

5. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Verteilerrohr (40) vorgese- 
hen ist. um die Aufblaseinrichtung (28) mit der Gas- 
austrittsleitung (30) zu verbinden. 

6. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die gasausstoBende Einrich- 
tung eine Aufblaseinrichtung (28) zum augenblick- 
lichen Erzeugen eines Gasstromes. eine Gasaus- 
trilisleitung (30) mit einem ersten an die Aufblas- 
einrichtung angeschlossenen Ende und einem zwei- 
len seitlich von der Leitung miindenden Ende und 
ein Ablenkrohr (38) aufweisi, das mit einem Ende 
an das zweite Ende der Gasaustrittsleitung (30) an- 
geschlossen ist und mit dem anderen Ende nach 
oben in den Luftsack (36) miindet, um einen Gas- 
strom direkt nach oben in den Luftsack auszubil- 
den. 

7. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung zum Unier- 
bringen des Luftsackes in einer Wand (60) des 
Fahrzeugs seitlich von dem Fahrzeuginsassen aus- 
gebildel ist, wobei die gasausstoBende Einrichtung 
einen Gasstrom nach oben aus dieser Seitenwand 
(60)abgibt. 

8. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung zum Unter- 
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bringen des Lufisackes eine Abpolsterung (60) an 
der Seitenwand des Fahrzeugs umfaBt, wobei an 
der Oberseiie dicscr Abpolsterung (60) ein ab- 
brechbarer Abschnitt (60A) ausgebildet ist. der 
beim Aufblasen des Luftsackes (36) abgebrochen 5 
wird, und daB die gasaussioBende Einrichtung eine 
Aufblaseinrichiung (28) zum Erzeugen eines Gas- 
siromes umfaBt, ein Fahrungsgehause (64), das urn 
die Aufblaseinrichiung (28) angeordnet isi. wobei 
das Fuhrungsgehause (64) eine MUndung (68) nach 10 
oben aufweist, so daB der Gasstrom nach oben in 
den Luftsack (36) gerichtet wird, und eine Einrich- 
tung (84. 88) zum Verbinden der Aufblaseinrich- 
iung (28) und des Fuhrungsgehauses (64) mil der 
Wand des Fahrzeugkorpers bei Abdeckung durch 15 
die Abpolsterung (60). 

9. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnei, daB die Aufblaseinrichiung (28) 
ein Gehause (70) aufweisi, in dem zur Aufnahme 
eines zundbaren Materials ein Mitielabschnitt (72) 20 
ausgebildet ist, wobei ein gaserzeugendes Material 

in einen Raum (75) zwischen dem Mitielabschnitt 
(72) und dem Gehause (70) eingefiillt ist, und der 
Mitielabschnitt (72) Dusendffnungen (78) fur den 
Durchiritt von Flammen aufweisi, die durch Ziin- 25 
dung des zundbaren Materials erzeugt werden, und 
wobei das Gehftuse (70) Diisenoffnungen (80) fur 
den Ausiriit des Gasstromes in Richtung auf das 
FQhrungsgehause (64) aufweisi. 

10. Air Bag-Vorrichtung nach Anspruch 9. dadurch 30 
gekennzeichnei, daB die Gehause (64, 70) eine im 
allgemeinen flache Scheibenform haben und diese 
Gehause mil ihrer Ebene parallel zu der Ebene des 
Fahrzeugkorpers angeordnet sind. 

1 1. Air Bag-Vorrichlung nach Anspruch 9, dadurch 35 
gekennzeichnei, daB die Gehause (80, 82) eine im 
allgemeinen zylindrische Form haben, wobei sich 
ihre Achse horizontal langs der Ebene des Fahr- 
zeugkorpers ersireckt. 



Hierzu 1 1 Seiie(n) Zeichnungen 



50 



55 



60 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SCITE 1 Nummer: OE42 23620 A1 

IntCI.^ B60R 21/22 

Offenlegungstag: 21. Januar1993 



Fig. 1 * 




m 063/1^1 




208003/747 



ZEICHNUNGEN SEfTE 3 



Nummer: 
Int. Cl,5: 

Offenlegungstag: 



DE 4223 810 A1 
B60R 21/22 

21. Januar1993 



Fig. 4 




208063/747 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. Cl.»: 

Offentegungstag: 



DE 4123620 A1 
B60R 21/22 

21. Januar1993 



Fig. 5 




ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. Cl.^: 

Offenlegungstag: 



B60R 21/22 

21. Januar1993 



Fig. 6 




208063/747 



ZEICHNUNQEN 8EITE 0 



Nummor: DE 42 23 6») A1 

IntCl.ft: BtOR 21/22 

Off enlegungstag : 21 . Januar 1 993 



Fig. 7 




ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. a.5: 

Offenlegungstag: 



DE 42 23820 A1 
B60R 21/22 

21. Januar1993 



Fig. 8 




ZEICHNUNGEN 5EITE 8 



Nummer: 
Int Cl.«: 

Offenlegungstag: 



OE42 236M A1 
BeOR 21/22 

21.Janu8r1983 



Fig. 9 




208063/747 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: DE42a 620 A1 

IntCI.^: B60R 21/22 

Off enlegungstag : 21 . Januar 1 993 



Fig, 12 




208063/747 



ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummor: 
Int CL»: 

Offenlegungstag: 



OE 42 23 620 A1 
B60R 21/22 

21.J8nuar1993 



Fig. 13 




208063/747 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummer: DE42 23 620 A1 

lnt.Cl.6: B60R 21/22 

Off enlegungstag : 21 . Januar 1 993 



Fig. 14 




Fig. 15 




208063/747 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

<^LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ R£F£R£NCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



